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La presente invention concerne une pedale pour 
une bicyclette, et plus particullerement une pedale ayant 
un corps et un mecanisme d'appui pour supporter le corps 
de la pedale sur une manivelle, le corps etant equxpe d'un 
cale-pied et d'une courroie. . 

En general, dans me. "bicycle tte , et en particulier 
une bicyclette de course, les corps des pedales sont pourvus 
de cale-pieds et de courroies, ainsi un cycliste fixe ses 
chaussures aux corps des pedales an moyen des cale-pxeds et 
des courroies, et il fait toumer de force les manivelles 
en elevant les pedales ainsi qu'en appuyant dessus. Cheque 
corps de pedale . est decale verticalement par rapport a une 
troche et est supporte d'un. c6te a la manivelle , afin que 
le centrolde du corps soit place en dessous de 1'axe de la 
broche et que la surface d'appul du pied soit dirigee vers 

le haut. ^ corps .de la pedale est supporte d'un cote 

a la manivelle, le mecanisme d'appui , quand il est soumis 
a une plus grande charge desequilihree, . provoque une usure 
sur see roulements ou une flexion sur la broche, ne permettant 
pas une rotation reguliere .du corps de la pedale apres un 

usage pr0;L ^ g ^ le __ pied> 4ui est attach a la surface externe 
de la plaque iaterale' avant du corps de la pedale, a 
mauvaiL stahilite par sa condition de montage, et sa position 
ne pent etre reglee , en particulier longitudinalement par 
rapport au corps de la pedale. 

■ ; par ailleurs," dans une pedale tradxtionnelle, la 

. plaque Iaterale avant a attacher au corps de la pedale et 
sa partie avant s'etendent a peu pres a angle droit par 
rapport a la direction d'avance de la bicyclette. Par 
consequent, cela augmente la resistance a 1'air centre la 
pedale, probleme particulxerement grave pour les bxcyclettes 

de course. ■ " , ■ ^ 

La presente invention a ete etudiee pour resoudre 

les problemes ci-dessus mentionnes d'une pedale pour une 

bicyclette, et en particulier pour une bicyclette de course 

pourvue d'un cale-pied et d'une courroie. Un objet princxpal 
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de 1 •invention est de procurer une pedale de bicyclette 
dans laquelle, malgre que le corps de la pedale soit supporte 
d'un seul cote sur la manivelle, la construction d'appui de 
la pedale, meme quand elle est soumise k une force dese^ui- 
libree assez importante, ne provoque aucune usure sur les 
roulements et aucune flexion sur la broche ou axe , afin 
d'augmenter ainsi la duree de vie de la pedale. Un autre 
objet de !• invention est de procurer une pedale pour une 
bicyclette , assurant que le cale-pied sera nonte sur le 
corps de la pMale et pourra y.ttra ajuste longitudinal ement. 
Un autre ob^et de 1 'invention est de procurer une pedale 
ayant une plus faible resistance k l'air. 

La pedale pour une bicyclette selon 1' invention 
comporte un corps et un mecanisme d'appui pour supporter 
rotatif- ce corps sur la manivelle, le corps de la pedale 
etant pourvu d'un cale-pied et d'une courroie. Le corps de 
la pedale est decale verticalement par rapport au mecanisme 
d'appui, et ce mecanisme comprend un cylindre s'etendant du 
corps de la pedale et ayant un alesage filete, une broche 
ou axe pouvant y etre visse", et un organe tubulaire fixe 
k la manivelle, la broche ou axe Stan* pourvu , sur son 
pourtoux exteme, d'une premiere gorge de roulement, le 
cylindre etant pourvu, sur son pourtour externe, d'une 
seconde gorge de roulement d'un plus grand diametre que la 
premiere, ainsi les billes portees par cheque gorge de 
roulement peuvent supporter rdatifsle cylindre et 1' axe sur 
I'organe tubulaire fixe. Par consequent, une charge desequi- 
libree appliquee au mecanisme d'appui par le corps de la 
pedale est dispersee sur la seconde gorge de roulement de 
plus grand diametre, les billes qu'elle portee* I'organe 
tubulaire fixe. En d'autres termes, le corps de la pedale, 
supporte par sa partie de plus grand diametre sur I'organe 
tubulaire fixe, peut disperser la charge desequilibree et 
cela permet de restreindre une plus grande force locale 
agissant sur le corps de la pedale. Par suite, les billes 
et gorges ou chemins de roulement s'usent moins et la broche 
ou axe se fl^chit a peine. De meme, 1'axe visse au cylindre 
s'etendant du corps de la pedale permet d'augmenter sa duree 
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de vie en l f absence d ! une resistance accrue, en agrandissant 
le diamfetre de raxe.ou en choisissant des materiaux plus 
durs. 

Par ailleurs, la pedale selon l 1 invention est 
construite de facon que son corps . s * £tende , a sa partie avant, 
vers I 1 avant, pour former une extension de forme sensiblemeiit 
triangulalre. L* extension est pourvue, & son extrSmit£ avant, 
d'une plaque lateral e avant ayant tine surface d'appui du 
pied et agencee le long de son bord externe, de fa$on & 
reduire la resistance de l*air contre le corps de la pedale. 
De mfeme, une surface plane est prgvue £ la partie sup£rieure 
du corps de la pedale pour supporter de fa^on stable et en 
toute fiabilit£, un cale-pied longitudinal ement r£glable. 

L f invention sera mieux comprise, et d'autres buts, 
caract£rlstiques, details et avantages de celle-ci apparaitront 
plus clairement au cours de la description explicative qui va 
suivre f aite en r£f 6rence aux dessins sclnSmatiques annexes 
dorm 6 s laniquement A titre d'exemple illustrant plusieurs 
modes de realisation de 1' invention et dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective partielle 
d r un mode de realisation d'une p£dale selon 1* invention, 
en regardant de fa$on oblique k partir de l 1 avant; 

- la figure 2 est une vue en perspective partielle 
de la pedale de la figure 1, en regardant de fagon oblique 

& partir ; de l'arrifere; 

- la figure 3 est une vue laterale de la pSdale, 
dans laquelle la courroie. d f extr£mit£ avant du pied est 
omise; 

- la figure 4 est une vue en plan de la pedale; 

- la figure 5 est une vue en coupe agrandie de sa 
partie principale; "et. 

les figures 6 et 7 mpntrent un mode de realisation 
modifi*, la figure 6 £tant une vue en perspective partielle 
en regardant de fa$on oblique k partir de l 1 avant et la 
figure 7 etant une vue en plan de la. pedale de la figure 6, 
oil la courroie pour 1 Vextr6mi"t£ avant du pied est omise. 

En se r€f£rant aux dessins, le repfere 1 d£signe 
un corps de pedale fait en un alliage d f aluminium. Le corps 1 



4 



2436707 



est pourvu, sensiblement en sa partie intermSdiaire , d'une 
surface superieure plane 11, a son extremity avant, d'une 
extension 12 de forme triangulaire , orientee vers 1' avant, 
et sur ses deux cotes lateraux, du cote arriere , de quatre 
branches 13 s'etendant vers 1 'arriere. Dn cylindre d'appui 14 
avec un alesage filete 14a, est prevu d'un cote d'une partie 
longitudinalement intermediaire du corps 1 , et il est decale 
vers le haut par rapport a la surface superieure 11 de ce 
dernier comme on peut le voir sur la figure 5. 

Sur la surface superieure plane 11 du corps 1 sent 
prevus trois alesages.de montage 11a k 11c agences de facon 
que leurs centres soient sur un triangle equilateral comae 
on peut le voir sur la figure 4. Le cale-pied 3 est monte 
au moyen des alesages 11a a 11c, sur la surface plane 11 
et une plaque laterale avant 4, ayant une face 41 d'appui 
du pied est attachee au cote avant du corps 1 . Une plaque 
laterale arriere 2 , ayant une face 21 d'appui du pied, est 
montee a l'extremite de cheque branche 13 sur le corps 1 au 
moyen d'une vis 15. On notera que les faces 21 et 41 sont 
a peu pres de niveau avec l'axe du cylindre 14. 

Le cale-pied 3 est dans 1 'ensemble courbe vers 
1 'avant et a la forme d'un C, et il comporte, h l'extremite 
arriere de sa partie superieure , un engagement 31 par ou 
il peut venir en engagement avec une courroie 5 qui sera 
decrite ci-apres, et h l*extremite arriere de sa partie 
inferieure, il comporte une partie 33 de montage qui s'etend 
horizontalement. La partie 33 comporte , sur ses deux cotes 
lateraux, des parois montantes 32 qui s'etendent longitudi- 
nalement, et elle a, sensiblement en sa partie intermediaire, 
trois fentes paralleles et allongees 34a, 34b et 3^£. 

Le cale-pied 3 est monte sur le corps 1 de la 
pedale de facon que la partie de montage 33 soit. placee sur 
la surface plane 11 et trois vis 43 traversent les fentes 34a 
& 34c et sont vissees aux alesages de montage 11a A 11c sur 
' la surface plane 11, ainsi le cale-pied 3 est longitudinalement 
mobile par rapport aux vis 43 sur la longueur de chaque fente 
34a a 34c. Par suite, le cale-pied 3 peut etre regie en 
position par rapport au corps 1 . 
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De plus, quand des languettes de montage 42a et 
42b s.'etendant vers I'arriere, des deux cfrtes de la partie 
inf £rieure de la plaque laterale avant 4 et une languette 42c 
s'etendant vers l'avant au centre, sont intSgrees a la 
plaque laterale 4, cette derniere peut etre m.ontee sur le 
corps 1 de la pedal e en m&me temps que le cale-pied 3. 

. La. courroie 5 est montee a 1'arriere du corps 1, 
elle est formee d'une bande mince a et elle a, a une 
extr&nite longitudinal e , un anneau 51 et a son autre 
extremity, un moyen de fixation 52 detachable. L f extr6mit6 
comportant le moyen de fixation 52 est inseree entre cbaque 
paire de -branches 13 a l'arriere du corps 1 et passe par 
1' engagement 31 sur le cale-pied 3, a*in de supporter ainsi 
la courroie . 5 , puis \ cette extremity est inseree a travers 
l f anneau 51 et est tournee pour relier le moyen de fixation 52, 
maintenant ainsi tres serrde la chaussure du cycliste dans 

le caXe-pied 3 V 

* Le corps 1 de la p£dale construit comme ci-dessus 

est supports, rotatif sur une manivelle C sur la bicyclette, 
par un mecanisme d'appui qui sera decrit ci-apres. 

Le mecanisme d f appui est construit de fagon qu'une 
brocke ou axe 6 soit visse , par l'alesage filete 14a, sur 
le cylindre 14 et y soit fix£ par un ecrou de verrouillage 7, 
et le cylindre 14 et. I 1 axe 6 sont supportes rotatifs par 
des paires de billes 9 et 10, sur un organe tubulaire 8 f ix6 
It la manivelle C. L'axe 6 sert~& renforcer le cylindre 14 
et il est fait principal ement en un materiau, tel que du fer, 
qui est tres dur..L\axe 6, quand il est viss<5 au cylindre 14, 
en fait , saillie vers I'exterieur. Un reglage hexagonal 61 
est prevu sur la face extreme en saillie, une premiere gorge 
de roul ement 62 est form^e sur le pourtour externe de 
I'extr&nite en saillie , et un filetage 63 pouvant §tre vissS 
a I'alesage filete 14a est pr£vu sur le pourtour externe 
vers .1 'interieur (vers la droit e sur la figure 5) de la 
gorge de roul ement 62, sur tout l'axe 6. 

L' ecrou de verrouillage 7, ayant en son centre un 
reglage 71 et sur son pourtour externe un filetage 72, est 
. visse a I'alesage filets 14a a l^nt^rieur de celui-ci, de 
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facon 4 ne pas sortir de la surface du corps 1 pour maintenir 
l<2 6 en position comme cela est represent sur la figure 5. 
L: rondelle 73 est inseree entre 1'ecrou 7 et la face extreme 

^ 1,8X6 ^ur le pourtour exteme du cylindre 14 est a^ustee 
a pression une bague 17, ***** une seconde gorge de -ulement 
ie! d-un plus grand diametre que la premiere gorge 62 La 
l g »e 17 est formee en un materiau . tel que du fer, d'une 
durete sellable a celle de 1'axe 6. De plus, quand le corps 1 
Te la pedale est forme en un materiau dur tel que du fer, 
ll n'est pas necessaire de prevoir la bague 17, mais la 
seconde gorge 16 peut etre for.ee directement sur le pourtour 

externe du f±xe 8 est prlncipa iement fait , 

en fer et il comporte une partie de fixation 81 d'un plus 

un reglage de montage 82 d'un plus grand diametre que la 

un regiage pourtour externe polygonal, 

partie de fixation 81 , et ayanx ui i> 

Sur le pourtour interne de la partie de fixation 81 et du 
riglage de montage 82 de plus grand diametre sont prevues 
unepremiere gorge interne de roulement ^ -rrespo-dant _ 
la premiere gorge 62 et une seconde gorge interne de roule 
^^spondant a 1« seconde gorge 1 ^ -pect^ent. 
Entre les gorges 62 et 83 sont inserees des bil.es S et 
entre les gorges 1 6 et 84 sont inserees des billes 10 ; 
ainsi 1'organe tubulaire fixers peut supporter rotatifs 

6 ^p^Tel^l.invention construite comma ci- 

d essus est utilis.e de fa.on .ue la J^^™^ 0. 
sur l'organe tubulaire et fixe 8 soix visse 
la cLussure du cycliste est inseree dans le cale-pied 3^ 
ll assure vient en aboutement contra les faces d'appui 
et 21 sur les plaques laterales avant et arriere 4 et 2, 
puis la courroie 5 serre la cnaussure. 

. Quand le cycliste pedale sur la bicyclette, le 
u + i i a v» fi et le cylindre 14 tourne par 

zz« iz^w™ a ^ — ~ 



la manivelle C. 
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Dans ce cas, quand on appuie sur la p6dale ou 
quand elle s'eleve, l 1 extremity avant de son corps 1 est 
dirigSe vers 1' avant, vers le haut .ou vers le bas. Dans une 
telle condition, le corps 1 de la pedale, qui est d«5cal<5 
vers le bas par rapport a I'axe commun de la broche 6 et 
du cylindre 14, a tendance 4 revenir a sa condition horizon- 
tale, Cependant, la resistance provoqu£e par le retour ci- 
dessus est trfes faible pour diminuer la perte de la force 
d'entrainement lorsque l 1 on appuie sur la pedale ou qu'on 
1' Sieve , parce que lea surfaces d'appui 41 et 21 sur les 
plaques latfeales avant. et arriere sont sensiblement de 
niveau avec l f axe commun de la broche 6 et du cylindre 14. 

Quand la pedale tourne, son corps 1 est soumis k 
une plus grande charge. La charge est appliquSe d'un cfrfce 
au cylindre 14. Cependant , une telle charge d6s<§quilibr<Se 
peut 6tre dispersde par le fait que le cylindre 14 est , 
renforcS par la broche 6 vissee ^lui* et par le fait que 
son diamfetre est plus grand, et parce que la seconde gorge 
de roulement 16 est pr£vue sur la partie de plus grand 
diametre du cylindre 14. Par consequent, le cylindre 14, 
l «axe 6 ou les billes 9 et 10 ne subissent pas d'usure ou 
de flexion provoqu<Se par une charge dSs6quilibr£e, ce qui 
emfliore la durability de la pedale. 

En consequence, le cylindre 14 avec le corps 1 
peut §tre formS en un alliage d' aluminium leger. ■ 

-Comme on I'aura vu k la -.lecture du mode de 
realisation qui precede, le, cale-pied 3 est mont<5 sur le 
corps 1 par les trois alSsages de montage 11a k 11c agencgs 
selon un triangle SquilatSral sur la surface supSrieure 
plane 11 sur le corp'i 1, ainsi la plus grande surface de 
montage maintient le. -cale-pied 3 stable, et la contrainte 
agissant sur lui est- dispersSe vers les trois points ci- 
dessus, augmentant la resistance de fixation. 

Par ailleurs, le cale-pied 3> ayant les trois 
fentes 34a k. 54c. j est mobile longitudinal ement le long de 
la pSdale , et il est souhaitable qu'on puisse le r<5gler 
longitudinalement k sa position de montage. De m§me, le 
cale-pied 3 est restreint en mouvements longitudinaux, 
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il est ainsi reglable en mouvement lineaire en gardant 
toujours sa direction exactement longitudinal e. 

3 La courroie 5, qui. est formee d'une bande mince, 

est de poids leger, et alia emploie 1. moyen de fixation 
aetacnaole 52 afin de maintenir ainsi serr,e ^™ 
du cycliste en une position souhaitee sur le corps 1, 

Y De plus, le moyen de fixation 52 est en forme de 
oande ou ruban et il est en resine syntbetique, habituellement 
bande ou ru fi3Cat ion 52 comprend des parties 

commercialisee. Le moyen ue _ = __ „ catr i es 

d- engagement en forme de champignon et des parties engagees 
en forme de boucle , las parties d- engagement ^-M**- 
eLnHonteas en alignment a une extremite longitudinale 
de la oourroie 5 par un moyen collant. 

Dans le mode de realisation qui precede, la plaque 
laterale avant 4 s'etend tout droit dans le sens de la largeur 
du corps 1. mais elle P eut etre courbee vers 1 ' avant le long 
du borl avant de ^extension 12 de forme triangulaire a 
Savant du corps de pedale 1 comme on peut le voir sur les 

figur es 6 tf la plaque la ^ le avant 4 courbee 

vers 1'avant et la formation ci-dessus decrite du cote avant 
du corps 1, reduisent la distance de 1'air centre la 
McyStte en fonctionnement. Par ailleurs. la surface 
d 'ap P ufdu pied 41 sur la pla q ue laterale avant 4 est courbee 
pour etre plus longue qu' une surface droite axnsi la zone , 
L contact de la cbaussure du cycliste avec la surfao^4l 
est plus important et oela empeche le cycliste de souffrir 
de son pied quand il a pedale pendant longtemps. . 

Lefbranches attendant vers 1-arriere du corps 1 
sent courbees vers 1-interieur comme on peut le voir sur 
xa figure 4 afin de maintenir la cbaussure S du conducteur 
pour ^elle ne soit pas decalee vers 1-arriere hand le 
ovcliste eleve la pedale pour tourner la manxvelle C, son 
pled a tendance a- se deplacer vers Larriere, et sa cb_e 
I, m eme si elle est maintenue tree serree par la oourroie 5. 
peut se decaler legerement par rapport au corps . Dans ce 
Ls, les deux brancbes 13 maintiennent , sur leurs surfaces 
internes, la cbaussure S pour quelle ne se decale pas du 



9 



2436707 



"corps 1 de la pedale, permettant ainsi au cycliste d r el ever 
ensecurite la pedale pour entrainer la "bicyclette. 

Bieri entendu, 1 'Invention n 1 est nullement limitee 
aux modes de -realisation (iecrits et represented qui n^nt 
ete dbnn€s qu ? .a titre d'exemple. En parti culier, elle comprend 
tous les moyens constituant des Equivalents techniques des 
moyens d^crits ainsi que I'eurs comt>inaisons si celles-ci 
sont exeeutees suivant son esprit et raises en oeuvre dans 
le cadre des revendications qui suivent. 
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REVEND1C ATI0HS 



1 _ Pedale pour une bicyclette du type ayant un 
corps equipe d'un cale-pied et d'un. courroie, et un mecanisme 
d «appui pour supporter rotatif ledit corps sur une mamvelle, 
caracterisee en ce que ledit corps est decale par rapport 
1'axe de rotation dudit mecanisme d'appui et a, sur ses 
deux cotes longitudinaux, des plaques laterales ayant 
res^ectivement des surfaces d'appui du pied, ledit mecanisme 
d'appui comprenant un cylindre s'etendant dudit corps et 
P ourvu d'un alesage filete, un axe pouvant etre visse audit 
alesage filete, et un organe tubulaire fix* J la *"* 
ffi anivelle et supportant rotatif s ledit cylindre et ******* 
sur ledit cylindre, ledit axe etant pourvu, sur son pourtour 
externe. a une partie extreme exteme faisant saillie vers 
l^xSrieur dudit cylindre, d'une premiere gorge de roulement, 
ledit cylindre ayant sur son pourtour exteme, une seconde 
gorge de roulement d'un plus grand diametre que la premiere, 
ledit organe tubulaire et fixe ayant, sur son pourtour interne, 
des premiere et seconde gorges internes de roulement corres- 
pondent auxdites premiere et seconde gorges de roulement 
respectivement, chaque gorge et chaque gorge interne 
correspondents portent des billes inserees entre 

2 - Pedale selon la revendication 1, caracterisee 
en ce que les surfaces precipes d'appui du pied des plaques 
laterales precipes des deux cotes longitudinaux du corps 
precite sont placees pour etre sensiblement de niveau avec 

3 - Pedale selon la revendication 1 , caracterisee 
en ce que le cote avant du corps precite s'etend vers 1'avant 
sensiblement en forme de triangle, ladite ^f ^f^ 
pourvue , a son extremite avant, d'une plaque ^^J™* 
ayant une surface d'appui du pied, ladite plaque ^ale 
avant etant courbee vers 1 ' avant le long du bo rd externe de 
ladite extension de forme sensiblement triangu laire 

4 - Pedale selon la revendication 1, caracterisee 
en ce qu'une surface plane est prevue a la surface superieure 
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du corps precite, et en ce que sur ladite surface plane ^ 
sont prevus des.alesages de montage du cale-pied precite, 
lesdits alesages etant agehces de facon que leurs centres 
soient sur un triangle, ledit cale-pied ayant une partie 
de montage s'etendant horizontalement, avec trois fentes 
allongees paralleles les unes aux autres, ainsi ledit 
cale-pied peut Stre monte sur ladite surface plane sur ledit 
corps af in d'etre reglable par les trois points dans la 
direction d* extension de chacune desdites fentes. 

5. - Pedal e selon la revendication 1, caracterlsee 
en ce que le corps precite est pourvu, sur ses deux cotes 
lateraux , a son c8te arriere, de branches s'etendant vers 
l'arriere ; et en ce que sur lesdites branches est montee 
une plaque laterale arriere ayant une surface d'appui du 
pied. 

6. - Corps de p£dale de- bicyclette selon la 
revendication 5, caracterise" en ce que les branches precitees 
sont inclinees vers l'arriere, vers l'interieur , afin 
qu'un pied d'un cycliste place sur la surface d'appui du 
pied precitee puisse etre empeche de se deplacer vers 
l'arriere. . 

7. - Corps, de pedale pour une bicyclette selon la 
revendication 1, caracterise en ce que. la courroie precitee 
est fonnee d'une bande mince et en ce qu'elle a, a une 
extremity longitudinale, un anneau et a son autre extremite 
longitudinale , un moyen detachable de fixation. 
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